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Der grofie Volkswagen fiir kleine Gesellschafien




PROLOG

ie Geschichte des VW Transporter fiillt inzwischen

Unmengen an Bichern, die den Werdegang dieses

automobilen Bestsellers mal mehr und mal weniger
detailliert darstellen. Dieses Buch soll nicht einfach ein weiteres
in dieser Reihe sein. Auch wird die VW Transporter-Geschichte
nicht angezweifelt oder neu geschrieben. Vielmehr stellt es
anhand der Prospekte den Weg des »Bulli« vom Arbeitsmittel der
Wirtschaftswunderzeit zum Kultobjekt dar. Dabei erfolgt keine
»Schrdubchenkunde«, sondern es wird diese bewegte Geschichte
anhand der schonsten Prospektbilder erzihlt.
Am 8. Mirz 1950 liefen in Wolfsburg die ersten VW Transporter
vom FlieBband. Kurz zuvor begann auch die Produktion von
Reklamematerial fiir den grofien Bruder des Kéfers. Dieses hat
sich immer wieder gewandelt und ist zu jeder Zeit sehr beliebt
gewesen, wenn es galt, sich in der Firma oder zuhause iiber neue
VW Transporter-Modelle zu informieren. Je nach Land wihlten
die Verkaufsabteilungen unterschiedliche Wege, den vielseitigen
Wagen von seinen besten Seiten zu zeigen. Von serios bis lustig,
mal nur mit ein paar wichtigen Botschaften oder detailliert bis ins

Kleinste war alles moglich.

Nach dem Kifer (intern Typ 1 genannt) war der Transporter das
zweite Fahrzeug von Volkswagen, das zunachst in Wolfsburg,
spdter dann im eigens dafiir errichteten Werk in Hannover,
gebaut wurde. Also machte man bei der internen Namensfindung
keine Experimente und nannte ihn schlicht Typ 2. Die weitldufig
bekannteren Bezeichnungen T1, T2, T3, T4 und TS5 stehen fiir die
jeweilige Generation des VW Transporter.

Mit tber 65 Jahren gehort der »Bulli«, wie seine Fans den VW
Transporter liebevoll nennen, in seinen fiinf Generationen zu
den am ldngsten gebauten Fahrzeugen der Welt. Weltweit sind
in der Zeit von 1950 bis 2014 tiber elf Millionen Fahrzeuge
gebaut worden. Dank der riesigen Fangemeinde rund um den
Globus sind auch heute noch sehr viele Fahrzeuge der ersten zwei
Generationen unterwegs. Liebhaber zahlen inzwischen sechsstel-
lige Euro-Betrdge fiir einige Modelle, und tiiberall auf der Welt
gibt es »Bulli-Treffen«, auf denen sich die Fans versammeln, um
mit ihrem motorisierten Familienmitglied auf Gleichgesinnte zu

stolen und eine schone Zeit zu verbringen.



ie Produktionshallen im Werk Wolfsburg wurden
aufgrund der gestiegenen Nachfrage nach den bei-
den Erfolgsmodellen Kédfer und Transporter langsam
zu Kklein. Aus diesem Grund wurde die Produktion des VW

Transporter am 8. Mdrz 1956 in das neu gebaute Nutzfahrzeug-

Werk nach Hannover verlagert — genau sechs Jahre nach

Produktionsbeginn in Wolfsburg. Das neue Werk entstand nach
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nur gut einem Jahr Bauzeit.

Dort wurde ab 1958 auch eine Doppelkabinen-Variante des
Pritschenwagens mit Platz fiir bis zu sechs Fahrgédste produziert.
Bis Volkswagen mit seiner eigenen »Doppelkabine« auf den

Markt kam, bot die in Lorch beheimatete Karosseriefirma Binz
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DIE ERSTE GENERATION
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Die Prospekte wurden immer

detailreicher und erklarten nun
mit Piktogrammen die Highlights

der Fahrzeuge.

den kaufwilligen Kunden ihre Variante an. Gut 600 Fahrzeuge
sollen von diesem Typ hergestellt worden sein. Als Basis diente
Binz der Pritschenwagen, dessen Ladefldche verkiirzt und um die
Verldngerung des Fahrerhauses erganzt wurde. Sofort zu erkennen
sind die Doppelkabinen von Binz an den hinten angeschlagenen

Fondtiiren. Diese auch heute noch bei einigen Fahrzeugen zu fin-



DIE ERSTE GENERATION

Mit einer groRen Portion Humor zeigten

die Prospekte in den USA immer wieder,

wie vielseitig der Kombi war.







DIE ZWEITE GENERATION

Die neue VW-Doppelkabine.
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Varn [st ale =ln komfortabler Parsonenwogen mit sechs be

min Sitren

Hinten st sie gin Pritschanwogen mit 29 Quadraimeter Lode

Beides zusammen kann eine Mengs Lodung verkrofren
Wann Sie nur Plarz lir deal Leute braudhen, kBnnen Sie auch die’ hinters
Kobinenhalhe beloden, Donn haben Sis sinen geschiizien, chechliofi-

Lind wenn Sie dann noch Ravm {ir weiters Lodung broudhen, nebimen Sie
baren loderaum ; : Qi

ganz einlach die-Siizeinrichiung heraos. Domif haben Sie donn Insgesamt
1.8 Kubikmeter loderoum Wenn die gonze lodung gesdhitz! s=in soll,
kaufan Sie Plane und Spriegal dazu. Dann haben Sie sinen Loderoum
oul der Pritsche von 3.2 Kublkmeter. Mt den 18 Eubikmetemn in dar
Kakine ergibl das insgesami 5,0 Kubikmatar.

Mit Bildern und MaRzeichnungen

wurden die einzelnen Modelle portritiert.
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Dar mewe VW -Clippar.

um Modelljahr 1968 entstand eine komplett neue

VW Transporter-Generation. Im Vergleich zum T1 ist

das Grundkonzept dieses T2a gleich geblieben: Heck-
motor, Fahrerhaussitze auf der Vorderachse und dazwischen die
Ladung ...
Trotzdem erkannte man »den Neuen« auf den ersten Blick an
seiner groflen Panorama-Frontscheibe (wegen der er im eng-
lischsprachigen Raum auch »Bay Window« genannt wird), den
grofleren Seitenscheiben und den untenliegenden Blinkern. Die
Klapptiiren im Fahrgast- bzw. Laderaum wichen den nun seri-
enmafigen Schiebetiiren. Da der T2 um 14 Zentimeter langer
geworden war, bot er noch mehr Stauraum. Sein Fahrwerk war
komplett iiberarbeitet und sorgte fiir ein deutlich komfortable-
res und sichereres Vorankommen - »Wie ein Personenwagenc,
behauptete der Prospekt. Mit 47 PS leistete der erste Motor im
T2 zwar nicht viel mehr als der seines Vorgidngers, aber dadurch,
dass er nicht mehr so hoch aufbaute, sank auch die Ladekante
und ermoglichte so ein bequemeres Einladen. Das Fahrerhaus
wurde mit einer neuen Armaturentafel ausgestattet, die deut-
lich tbersichtlicher und praktischer war. Mit einer gepolsterten
Ablage und »Sicherheitsaschenbecher« fiihlte sich die Besatzung

gleich viel wohler.
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Wihrend der Bauzeit des T4 stieg seine Motorleistung auf bis zu
204 PS (Benziner) bzw. 150 PS (TDI) an.

Der Multivan, ein Fahrzeugkonzept, das nach fiinf Jahren am
Markt nicht mehr wegzudenken war, wurde auch beim T4 fort-
gefiihrt. Das Bettpolster, welches frither auf dem Motorraum lag,
musste nun von einem Gestell getragen werden, damit man im
Fahrzeug {ibernachten konnte. Der Raum darunter bot reichlich

Platz fiir Gepdck. Der Rest des Konzepts wurde beibehalten:

Der Trendsport Windsurfen sollte als Werbethema

die sportlich aktiven Kunden ansprechen.
Den Multivan gab es, wie schon auf Basis des T3,

gegen Aufpreis mit einem Aufstelldach.
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Passend zu dem Motor aus der Oberklasse erschien die Studie
Caravelle »Futura«. Sie zeigte, wie man sich im Hause Volkswagen
Nutzfahrzeuge (so hieff die nun eigenstindige Marke im
Volkswagen-Konzern seit 19935 offiziell) ein echtes Business-Mobil
vorstellte. Das Service Center Spezialausstattungen (SCS) kiim-
merte sich um die Realisierung der Futura-Idee. Die Mitarbeiter

dort waren prédestiniert fiir diese Aufgabe, hatte die ehemalige





